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对于已经进入的

下半年，宋志勇称还
是要努力促进行业恢
复发展，其中重点提
到了努力推动国际航
空市场恢复和发展。

“受疫情反复冲
击，上半年民航运输
生产跌入低谷，日航
班量最低时只有2967
班，仅为2019年同期
17.8%，整体亏损达
1089亿元。”

这是刚刚举行的
全国民航年中工作电
视电话会议上，新任
民航局局长宋志勇透
露的最新数据。

宋志勇指出，疫
情 前 民 航 业 连 续 1 1
年盈利，2019年利润
总额达549亿元，而
疫 情 以 来 累 计 亏 损
近3000亿元。“今年
上 半 年 亏 损 超 过 了
2020、2021全年的亏
损额，截至目前，航
空公司资产负债率达
82.2%，较疫情前上
升11.9个百分点，12
家航空公司资产负债
率超过100%。”

上半年亏损为何
加重

上半年的巨额亏
损，与收入的下降与
成本的激增有关。

数据显示，疫情
前的2018、2019年，
国内民航业的营业收
入均突破1万亿元，
而今年上半年的营业
收入只有3072亿元，

比疫情前下降41.8%
。

来 自 民 航 年 中
会 上 的 统 计 数 据 显
示 ， 今 年 上 半 年 ，
全 行 业 完 成 运 输 总
周 转 量 2 9 3 . 4 亿 吨 公
里、旅客运输量1.18
亿人次、货邮运输量
3 0 7 . 7 万 吨 ， 日 保 障
航班量约8000架次，
只 有 2 0 1 9 年 同 期 的
46.7%、36.7%、87.5%
、50%。

上半年飞机日利
用率只有4.4小时，较
疫情前下降4.9小时，
全行业共有615架飞
机停场封存，占全行
业机队规模15.2%。

收 入 锐 减 的 同
时，成本端的压力则
在不断增加。

宋志勇透露，受
国际油价大幅攀升影
响，燃油成本较去年
同期增加222亿元，
预 计 全 年 可 能 增 加
860亿元；受人民币
对美元贬值影响，汇
兑损失较去年同期增
加167亿元；在疫情
防控常态化下，防疫
物资消耗也成为企业
的刚性成本，进一步
加 剧 了 企 业 经 营 困
难。

“为此，民航局
协调有关部门出台助
企纾困政策，今年新
争取的金融、财政、
税费等纾困政策，预
计将帮助企业降低亏
损近100亿元，各项

政 策 有 力 支 撑 民 航
企 业 度 过 最 困 难 阶
段，”宋志勇进一步
指出，当前，行业恢
复发展正处在爬坡过
坎的关键时期，航班
量自4月触底反弹，6
月24日单日航班量恢
复突破1万班，6月29
日单日旅客运输量突
破100万人次。”

下半年恢复靠什
么

对于已经进入的
下半年，宋志勇称还
是要努力促进行业恢
复发展，其中重点提
到了努力推动国际航
空市场恢复和发展。

来自民航年中会
的统计数据显示，今
年上半年的国际航线
数量依然受限，国际
航空客运市场持续低
迷，国内、国际旅客
运输量的比例从疫情
前的8：1变为现在的
202：1。由于严格实
施 国 际 航 班 熔 断 政
策，今年上半年被熔
断 的 国 际 航 班 高 达
990班。

而在下半年，宋
志勇称仍要严格执行
熔断政策，但也会科
学 优 化 调 整 防 控 标
准。包括“动态跟踪
熔断航班确诊旅客统
计时间调整后输入确
诊旅客情况，做好风
险监测预警。持续优
化熔断措施，降低对
正常国际往来影响。
因时因势动态优化机

组隔离、个人防护、
核酸检测、驻外管理
等措施，进一步提升
防控措施科学性、精
准性。”

此外，还将“按
照国务院联防联控机
制部署和国际客运航
班阶段性增班安排方
案，制定常态化疫情
防控下口岸机场接收
国际航班办法，综合
考虑地方接收保障能
力和疫情传播风险，
加快推进国际航空客
运市场恢复。”

值得注意的是，
六月以来，多家国内
航司发布了新增或恢
复多条国际航线的计
划，其中不少航线都
突破了“五个一”政
策的限制。

而刚刚到来的暑
运也将是国内航司减
亏的好机会。按照以
往的惯例，暑运和春
运是国内航司最赚钱
的两个时段。

在此之前，不少

航司都表达了对暑运
市场较高的预期。其
中吉祥航空表示部分
热门航线客座率已超
8成，预计7月中旬，
吉祥航空在全市场投
放运力将恢复至2019
年同期的9成左右；
厦航也预计，今年暑
运 航 班 量 将 基 本 恢
复到2019年疫情前水
平。

不过，最近一段
时间全国多地出现的
疫情反复，也开始降
低行业对于暑运市场
恢复的信心。就在去
年同期，暑运旺季就
因为南京本土疫情暴
发后蔓延大半个中国
而提前结束。

“根据目前的态
势，实现今年生产目
标极为困难，”宋志
勇在会上指出，“十
四五”民航发展规划
确定的2年恢复期可
能会被拉长。

来源：第一财经

中国民航上半年亏损超千亿，
12家航空公司资不抵债


